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Abstract 



Vehicle rear seat comprises a seating part (1 ) with an adjustable back part (2). The seat can be moved 
about a front cross axis (23) with the back part parallel to the floor of the vehicle into an upright position. The 
cross axis is positioned parallel feeing backwards by moving the seat to its upright position. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug- 
Riicksitz mil einem Sitzteil und einer klapp- und neigungs- 
vw^tfiUbaren Ruckenlehne. wobei da: Site mit etwa parallel 
zum Fahrzeugboden vorgeklappter RUckenlehne um erne 
vordere Querachse in eine im wesentlichen auficechte Posi- 
tion fiberfiihibar ist (FaltsteUung). 

Dcraitige Sitzc sind in der Fachwelt als falibare Sitze-be- 
kannt. Sic kommen insbesondere in Kleinbusscn, Wdm und 
Minivans zum Einsatz. Im gcfaltctcn Zustand ncbmca dicsc 
Sitze wesentlich weniger Platz ein als im .Gebrauchszustand. 
Das schafft mehr Platz, z. B . Laderaum im Fahrzeug. 

GattungsgemaBe Kraftfahrzeug-Riicksitze smd aus 
US 5,393,116 und EPO 781 681 A2 bekannt. Nachteilig an 
dieseii Sitzen ist, insbesondere bei dickbauendem Sitzkissen 
und dickbaueader Ruckenlehne, daB das aufgerichtete, ge- 
faltete Paket relativ viel Platz nach vom benotigt Daher 
kann cs zu Zwangungen mit den Sitzen der vorderen Sitz- 
reihe kommen. Diese mOssen daher weiter nach vom langs- 
versteUt werden, was den Sitzkomfort der Passagiere in die- 
ser Sitzreihe beeinrScbtigt. 

Aufgabc der vorliegenden Erfindung ist es, einen gat- 
tungsgemaBMi. Kraftfahrzeug-Rucksitz zur VerfUgung zu 
stcUcn, bci dcm der obcn bcschricbcnc Nachtoil nicht mchr 

auflritt. «^ . 

Gelost wird diese Aufgabe durch einen Kraftfahrzeug- 
Riicksitz mit den Merkmalen des Anspruchs 1. 

Aufgrund dieser erfindungsgemaBen Kinematik vetfahrt 
also das aus SitzteU und Riickenlehne gefaltete Paket wSh- 
rend seines Aufrichtens sukzessiv etwas nach hintem. Da- 
durch werden Zwangungen mit den Sitzen der Vordeneihe 
vermieden. Diese Losung ermoglicht es sogar, den Sitz bei 
in eina: erhohten Tischfunktion befindUcher Riickenlehne in 
seine FaltsteUung zu UberfUhren, ohnedaB dicNacbteile des 
Standes der Ibchnik auftreten. 

Ausfiihrungsformen dieser Kinematik sind in den An- 
spriicbcn 2 und 3 angegeben, Beiden Losungen ist gemein- 
sam, daB die Qucracteo bcidscitig in chassisfcstcn, sich in 
Sitz-Ungsrichtung und im wesentlidiMi paraUel zum Fahr- 
zeugboden erstreckenden LanglSchem gefUhrt ist, in deren 
vorderen Enden sie bei in GebrauchssteUung befindlicbem 
Sitz anliegt. Dabei ist die Querachse starir mit einem sich un- 
ter dem SitzteU nach hinten erstreckenden Faltrahmen ver- 



Rg 1 einen BUck von schrag vom auf das Skelett (Tr;ag- 
sttukt^) eines Kraftfahrzeug-Rucksitzes in seiner Ge- 
brauchssteUung nach einer ersten Ausfiihrungsfonn, 

Fig. 2 dne DarsteUung gemaB Fig. 1 bei in HschsteUung 
befindlicbem Sitz, . . ^ „ 

Fig. 3 eine DarsteUung gem^B Fig- 1 bex in KargosteUung 

befindlich^ Sitz, . . , n 

Fig. 4 eine DarsteUung gemaB Fig. 1 bei m FaltsteUung 

-befindUchem Sitz, -~ . . 

Fig. 5 eine schematische DarsteUung einer weitercn Ausr 
fuhnmgsform der Erfindung, die die Situation bci m Oc^ 
brauchssteUung befindUchem Sitz skizzierl, und 

Fig. 6 eine DarsteUung geiMB Fig. 5 bei in FaltsteUung 
befindUchem Sitz. • 

Der in der Zeichnung dargesteUte Kraftfahrzeug-Ruck- 
sitz, nachfolgend abkurzend "Sitz" genannt, weist em Sitz- 
teU 1 und eine Riickenlehne 2 auf. Unter dem Sitzteil 1 ver- 
lauft ein Faltrahmen 3, an dessen hintetem nach oben gebo- 
cenem Bnde ein Querrohr 4 angeordnet ist. an welches zwei 
l^genannte ISOFK-BUgel 14 fUr die Befesdgung ernes 
KiBdcrsitzes angeschweiBt sind. An diesem Querrohr 4 ist 
weiterhin die Ruckenlehne 2 uber beidseitig angeordnete 
Adapter 5 gelagert. Es bUdet gleichzeitig eine Klapp- und 
NeigungsversteUachsc 6 mit den Adaptem 5, und <taMt 
auch mit der Riickenlehne 2, da dicsc an den Adaptcrn 5 bc- 
festiet ist Der Klapp- und NeigungsversteUachsc 6 sind 
beidseitig auf der Sitz-Innenseite VersteUbeschlage zuge- 
ordnet Diese bestehen aus einer schw«ikbar am FalUahmen 
3 gelagerten KUnke 7, die mit einem Zahnsegmentabschmtt 
in eine etwa vierteUcreisformig gebogene Zahnstange 8 ein- 
greift Die KUnken 7 sind durch nicht dargesteUte Fedem m 
SrarkngriffesteUung vorgespannt. Zum Losen der KUnken 
7 and Handhcbel 9 vorgesehen. <fie miteinander verbunden 
sind, d h. wenn der eine Hebel 9 bewegt wird, bewegt sich 
auch der andere Hebel 9 enisprechend - mit anderen Wor- 
tcn, beide VersteUbeschlage werden durch Betatigung ernes 
d«: Hebel 9 bedient, wobei der dne Hebel 9 fin: die Bedie- 
nung von vom und der andere Hebel 9 fur die Bedienung 
von hinten vorgesehen ist Durch Loscn da: Khnkcn 7 kann 
40 die Ruckenlehne 2 in ihrerNeigungversteUt Oder aberganz 
nach vom in eine KargosteUung geklappt v^rerden. was wei- 
ter unten noch kurz er^utert wird. . m 

Im oberen Bereicb der Adapter 5 ist eine weitere Kl^p- 
achse 10 vorgesehen, in der die Rahmen-Seitenteile 2.1 der 
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bunden, an i 



sung gemaB Anspruch 2 ist zusatzUch dazu beidseitig am 
Sitz je ein Lenker vorgesehen, dessen eines Ende drehgelen- 
kig an einen f altrahmenfesten Punkt und deren anderes Ende 
drehgelenkig an einen chassisfesten Punkt angeschlagen ist, 
wobei die chassisfesten Punkte, bezogen auf die Sitz-\br- 
derseite, hintcr den faltrahmenfesten Punkten Ueg«i. Bdm 
Hochkippen des Sitzes in seine FaltsteUung Ziehen die Len- 
ker den Faltrahmen, und damit auch die starr mit diesem 
veibundene Querachse, nach hinten. 

Die glrache Wirkung wird geinaB Anspruch 3 dadurch er- 
reicht, daB zwischen der Querachse und einem dahinterUe- 
genden f altrahmenfesten Pmikt ein Zugsdl gespannt ist, das 
iiber die Unterseite dner bezogen auf die Sitz-Vorderseite 
hinter der Querachse angeordnelen chassisfesten Rolleiauft 
Durch das Hochkippen des Sitzes wird der Abstand zwi- 
schen dem faltrahmenfesten Punkt imd der chassisfesten 
RoUe sukzessiv vergrOBert. Daraus resultiertein Zug auf das 
ZugseiU wodurch die Querachse nach hinten gezogen wird. 

WciterbUdungen der Erfindung ergebcn sich aus den tibri- 
gen Untcranspruchen, 

Die Erfindung wird nachstehcnd anhand von Ausfiih- 
rungsbeispielen naher erlSutert. In der dazugehorigen Zeich- 
nung zeigt: 



TA. 45 lUictenlehne 2 gdenkigimt den Adaptem S verbun den ^ 



Anch dl^ Klappachse lO sind beioseiug Versicllbc- 
schiage zngeordnei. Diese bestehen jeweils aus einer Klinke 
n dfc schwenkbar an der Innaiseite des zugeordneton Ad- 
apters S gelagert ist. und aus einer an die AuB^seite der 
50 ^ihmen-Seitenteile 2.1 angeschraubten. etwa halbkteisfbr- 
migcn iZahnstange 12. Die Klinken 11 besitzen ebenfeUs 
Zahnsegment-AbschniUe. die in VerriegelungssteUung in 
die Vcrzahnung der Zahnstange 12 cingrcafcn. Sic werden 
durch Nocken 13 in ihrw Variegelungsstdlung gehallen. 
Durch Betatigung eines nicht dargestellten Bowdenzuges 
konnen die Nocken 13 gel6st werden, und die Khnk^ U 
kommen auBer Eingriff mit den Zahnstangen 12. Die RUk- 
kenlehne 2 kann nun in eine TischsteUung nach vom ge. 
klappt werden. Diese Situation ist in Fig. 2 dargestellt. Die 
Ritakseite dw Rflckenldine 2 ist in dieser SteUung un we- 
tentlichen Waagerecht angeordnet und kann so fUr Personen 
auf Nebensitzen als -nschfiache genulzt werden. Auch in der 
■nschsteUung isl der Engriff der Klinken U in die Zahn- 
stangen 12 veniegelt 

D^ Sitz ist auf zwei parallel zucinander angeordnelen 
Langstragem IS, die an den nidit daigesteUten Fatazeugbo- 
den angeschraubt sind, gelagert An den vorderen ^nden der 
Langstrager 15 ragen Stegbleche 16 nach oben und. m Ver- 



55 



fiO 



65 



BEST AVAILABLE COPY 



% BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 



PATENT- UND 
MARKBSIAMT 



® Patentschrift 
®DE 19949 759 CI 



(g) Aktenzeichen: 199 49 759.1-16 

@ Anmeldetag: 15.10.1999 
(§) Offenlegungstag: 
~® VeroffehWcKungstag 

der Patenterteilung: 26.10.2000 . 



® Int. CI.': 

B60N2/36 

B 60 N 2/20 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben warden 



0> 
lO 

III 



@ Patehtinhaben 

Bertrand Faure Sitztechnik GmbH & Co. KG, 31655 
Stadthagen, DE 

(g) Vertreten 

Brummerstedt Oelfke Seewald & Konig 
Anwaitskanzleir 30159 Hannover 



@ Erfinder: 

Kruger, Horst, 15741 PaU, DE; Pinger, Dirk, 38154 
Kdnlgsiutter, DE 

@ Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
gazogene Druckschriften: 



US 
EP 



53 93 116 
07 81 681 A2 



Kraftfalirzeug-Rucicsitz - - 

Die vorliegende Erfindung bstrifft emen Kraftfahrzeug- 
Rucksitz mit einem Sitzteil und einer kiapp- und neigungs- 
verstellbaren Ruckenlehne, wobei derSitz mitetwa paral- 
lel zum Fahrzeugboden vorgeklappter Ruckenlehne um 
eine vordere Querachse in ejne im wesentllchen aufrech- 
te Position uberfuhrbar ist Bekannte derartige Sitze ha- 
ben rnsbesondere bei dickbauendem Sitzkissen und dtck- 
baiiender Ruckenlehne den Nachteil, da& das aufgench- 
tete, gefaltete Paket relativ viel Platz nach vor benotigt 
Daher kann es zu Z\fyangungen mit den Sitzen der vorde- 
ren Sitzreihe kommen. Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung ist es, diesen Nachteil abzustellen. Gelpst wfrd diese 
Aufgabe bei dem obeh.genannten Sitz dadurch, dal^ «*ch 
die Querachse (23) zwangsgesteuert durch das Aufrichten 
des Sitzes in seine Faltstellung parallel nach hinten verla- 
gert. 
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langerung der Langstrager 15, nach vom ab. In den Stegble- 
chen 16 sind Langlocher 17 ausgebildet, die im wesentli- 
chen parallel zum Fahrzeugboden verlaufen. 

An den hinteren Enden der Langstrager 15 rageo zwei 
voneinander beabstandete Lagerbocke 18 nach oben ab, 
Diese Ausbildung geht am besten aus den Darsiellungen ge- 
mSB den Fig. 4 und 3 hervor. Zwischen den Lagarbockra 18 
ist quer ein Verriegelungsbobten 19 eingcschweLBt, der mit 
einer Klinke 20 zusammenwkkt, die am Faltrahmen 3 
schwnkbai: geljageft ist~^ 

lung vorgcspannt und' kann durch cincn nicht dargcstclltcn 
Bowdenzug gelost werden, so daB sie vom Verriegelungs- 
bolzen 19 freikommt Derartige Klinkenmechanismen geho- 
ren zum Stand derTechnik und miissen daher hier nicht wei- 
ter erlautwt werden. 

Der Faltrahmen 3 ist an seinem vorderen Hnde durch ein 
weiteies Quertohr 21 versteift, von dessen Enden Laschen 
22 nach vom ragen, an die jeweils ein quer nach aufieo abra- 
gender Lagerstift 23 angeschweifit ist. Diese Lageiistifte 23 
greif en in die LangUjcher 17 ein. Der FaLtrahmen 3 ist somit 
an seinem vorderOT Endc in den Langl6cheni 17 LSngsge- 
fiihrt. 

Mit dem Sitzteil 1 starr verbunden sind zwei Beine 24, die 
im vorderen Bereich des Sitzteils 1 angcordnet sind und 
nach imtcn ragcn. An ihrcn untcrcn Enden sind dicsc Bcinc 
24 mit etwas Spiel auf die Lagerstifte 23 aufgeschobMi. Sie 
sind dazu init entsprechenden, aus der Zeichnung nicht er- 
sichtlicben Bohrungen versehen. Die unteren Enden der 
Beine 24 sind dabei zwischen den Laschen 22 des Queiroh- 
les 21 und den Steg^lechen 16 angeordnet. 

Der hinteie Bereich des Sitzteils 1 liegt lose auf dem Falt- 
rahmen 3 auf. 

Zur Uberfuhrung des Sitzes aus seiner Gebrauchslage 
(Fig. 1) in seine Kargostellung (Fig. 3) ist zunachst das Sitz- 
teil 1 um die am vorderen Ende der Langl5cher 17 anliegen- 
den Lagerstifte 23 nach vom zu klappen. Dann wird einer 
der Rebel 9 betadgt und die Ruckenlehne 2 in die ticfetmog- 
. liche Stellung nach vom geklappt Wie aus Fig. 3 hervor- 
gcht, hat .dic Ruckscitc der Riickcnlchnc 2 in dicscr Position 
eine relativ tiefe Stellung, so daB sie ihre Ladefiinktion, z. B. 
im biindigen AnschluB an die Ladeflache eines Koffer- 
raums, erfuUen kann. Es versteht sich, daB auch die Kargo- 
stellung ttber die Elinken 7 und Zahnstangen 8 veniegelbar 
ist. 

Die oben stehenden AusfUhrungen gelten fur alle AusfOh- 
rungsbeispiele. Nachstehend werden die IJnterschiede ec- 
lautert 

In der AusfUhrungsform gemSB den Fig. 1 bis 4 sind beid- 
seitig am Sitz Lenker 25 vorgesehen. Eines der Endwi dieser 
Lenker 25 ist jeweils an einer von den Langstragem 15 nach 
oiien abstehenden Lasche 26 in eincm Punkt 27 drehgelcn- 
kig angeschlagen, wahrend das andere Ende der Lenker 25 
in dncm Punkt ^ drchgclcnkig am Faltrahmen 3 gclagcrt 
ist, Diese Anordnung ist so gewahli, daB die Punkte 27, be- 
zogen auf die Sitz- Vorderseite, hinter den Punkten 28 liegen. 

Soil der Sitz nun aus seiner Gebrauchsstellung (Fig. 1) in 
seine Faltstelluhg (Fig. 4) aberfuhrt werden, so ist zunSchst 
die Ruckenlehne 2 in ihre Tischposition (Fig. 2) zu uberfiih- 
ren. AnschlieBend wird dann die \ferriegelung des Faltrah- 
mens 3 an den Langstragem 15 durch L5sen der KLinken 20 
aufgehoben. Der Sitz kann nun in die zunachst am vorderen 
Ende der Langlbcher 17 anliegenden Lagerstifte 23 nach 
vom gekippl werden. Im Verlauf dieser Kippbewegung zie- 
hcn die Lenker 25 den Faltrahmen 3 aufgrund ihrer chassis- 
festen Punkte 27 nach hinten. d. h. die Lagerstifte 23 wan- 
dem in den Langlochem 17 nach hinlen. Sonut vnrd das ge- 
samte, gefaltete Paket aus Sitzteil 1 und Ruckenlehne 2 nach 
•hinten verlagert. 
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Eine zweite AusfUhrungsform der Erfindung ist in den 
Fig, 5 und 6 sehr schematisch darstellt Alle Sitzteile bzw. 
Baugruppen, die mit dem vorhcrgehenden Ausfiihrungsbei- 
spiel identisch sind, wurden zur Vereinfachung weggelas- 
sen. Wie aus der Zeichnung hervorgeht, sind bei dieser Aus- 
fUhrungsform der Erfindung die Lenker 25 des vorstehenden 
Beispiels durch ein Zugseil 29 crsetzt worden. Dieses ist am 
Quertohr 21 befestigt und lauft uber die Unterseite einer 
chassisfesten Rolle 30 zu cinem faltrahmenfesten Punkt 31. 
Wenn deriJitz nach vom -gckippt wd, Yctgr5Bcrt sidi der 
Abstand zwischen der RoUc 30 und dem faltrahmenfesten 
Punkt 31. Da das Zugseil 29 eine vorgegebene Lange hat 
und nicht dehnbar ist, muB sich der Abstand zwischen dem 
Querrohr 21 und der chassisfesten Rolle 30 entsprechend 
verringera, d. h. das (Juerrohr 21 und damit der gesamte Sitz 
wird wahrend. seiner Uberfiihrung in die Faltstellung nach 
hinten gezogen. 

Palentanspruche 

1 . Kraftfahrzeug-Riicksitz mit einem Sitzteil und einer 
klapp- und ndgungsverstellbaren Ruckenlehne, wobei 
der Sitz mit etwa parallel zum Fahrzeugboden votgc- 
klappter Rilckenlchne um eine vordere Querachse in 
cine im wcscntlichcn aufipcchtc Position tibcrfuhrbar ist 
(FaltsteUung), dadurch gckennzeichnet, daB sich die 
(Juerachse (23) zwangsgesteuert durch das AuMchten 
des Sitzes in seine Faltstellimg parallel nach hinten ver- 
lagert 

2. Kraftfahrzeug-Riicksitz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Querachse (23) beidseitig in 
chassisfesten, sich in Sitz-Langsrichtung und im we- 
sentlichen parallel. zum Fahrzeugboden erstreckenden 
Langltichem (17) gefuhrt ist, an deren vorderen Enden 

35 sie bei in Gebrauchsstellung befindlichem Sitz anliegt, 
daB die Querachse (23) am vorderen Ende eines sich 
unter dem Sitzteil (1) nach hinten erstreckenden Falt- 
rahmens (3) ausgebildet ist, an den die Ruckenlehne (2) 
gchaltcrt ist, und daB beidseitig am Site jc cin Lenker 
40 (25) vorgesehen ist, dessen eines Ende drehgelenkig an 
einen faltrahmenfesten Punkt (28) und dessen anderes 
Ende drehgelenkig an einen chassisfesten Punkt (27) 
angeschlagen ist, wobei die chassisfesten Punkte (27), 
bezogen auf die Sitz-Vorderseite, hinter den faltrah- 
45 menfestra Punkten (28) liegen. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die (Juferachse (23) beidseitig in 
chassisfesten, sich in Sitz-Langsrichtung und im we- 
sentlichen parallel zum Fahrzeugboden erstreckenden 
50 Langlochern (17) gefuhrt ist, an deren vorderen Enden 
sie bei in Gebrauchsstellung befindlichem Site anliegt, 
daB die Querachse (23) am vorderen Ende eines sich 
untcr dem Sitetcil (1) nach hinten erstreckenden Falt- 
rahmens (3) ausgebildet ist, an dem die Ruckenlehne 
55 . (2) gehaltert ist, und daB zwischen der Querachse (23) 
und einem dahinterliegenden faltrahmenfesten Pimkt 
(31) ein Zugseil (29) gespannt ist, das iiber die Unter- 
seite einer bezogen auf die Site- Vorderseite hinter der 
Querachse (21) angeonineten chassisfesten Rolle (30) 
60 lauft 

4. Kraftfahrzeug-RUcksite nach einem der AnsprUche 
2 Oder 3, dadurch gekennzeichnei, daB der Faltrahmen 
(3) gegen Nachvomkippen arretierbar ist. 

5. Kraftfalirzeug-Rucksite nach einem der Ansprtiche 
65 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Siteteil (1) in 

seinem hinteren Bereich lose auf dem Faltrahmen (3) 
aufliegt und sich in seinem vorderen Bereich iiber 
Beine (24) drehgelenkig auf der Querachse (23) ab- 
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stutzt 

6. Kraftfahrzeug-Rucksitz aach einem der Anspniche 
2 bis 5, dadurcb gekeonzeicfanet, daB die Ruckenlehne 
(2) aber beidseitig voigesebene Adapter (5) am Falt- 
rahmen (3) gehaltm isu wobei im uniereii Bereicb der 
Adapter (5) eine Neigungsverstell- und Klappachse (6) 
mil dem Faltrahmen (3) und im oberen Bereicb der Ad- 
apter (5) eine Klappacbse (10) mit den Seitenrahman- 
tc»len <2.1) der Riickeolehne (2) gebiMet ist 
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